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Introducao

Como parte das cidades planejadas por uma empresa privada — a Companhia
Melhoramentos Norte do Parani, sucessora a partir de 1944 da Companhia de Terras
Norte do Parana — e influenciada conceitualmente pela expansao capitalista da
producdo e exportacao cafeeira, a cidade de Maringd (1947) teve rapido
desenvolvimento e crescimento acelerado. Interessante sobre o processo de ocupacao e
urbanizacdo da regido do norte do Estado do Parand é o fato desta regido estar
recorrentemente ligada ao quadro otimista de modernizacdo, industrializacdo e
urbanizacao experimentado pelo pais no segundo pos-guerra, em especial como ele era
percebido a partir da metropole paulistana, numa concepcao que encontra rebatimento
na consideracao da producao de profissionais de arquitetura, urbanismo e engenharia,
oriundos do Estado e da cidade de Sao Paulo, que nesta regido atuaram, estabelecendo
uma forte ligacao entre metrdpole paulistana e o longinquo interior norte paranaense.

Ainda que superadas as teses dualistas do subdesenvolvimento em fins dos anos
1960, as no¢oes de centro e periferia encontram lugar no debate contemporaneo, sendo
exploradas por autores na elucidacdo das dindmicas de intercambio cultural e de
circulacdo de ideias na América Latina, e revelam-se promissoras para a investigacao
do processo de urbanizacao da area compreendida pelo empreendimento colonizador,
bem como da construcio de sua paisagem urbana, para a qual contribuiu os
profissionais da cidade. E este universo de reflexdes, e mais especificamente aquele das
especificidades na concepc¢ado, producao, apropriacao e reelaboracao de ideias e ideais
de modernizac¢do e modernidade na construcdo da paisagem urbana de cidades novas
que delineia a discussao desta pesquisa.

Este trabalho pretende discutir e tracar possibilidades de desenvolvimento da
producao da paisagem urbana da cidade de Maringa entre 1950 e 1970. Investiga o
processo de modernizacao, e uma (possivel) modernidade na arquitetura e urbanismo
da cidade, a partir da dinamica de recepc¢ao, apropriacao, reelaboracao, superacao e/ou
abandono de praticas modernizadoras de circulacio nacional e eventualmente
internacional. A dialética modernizacao — modernidade, pensada como episodio latino-
americano, envolve processos no campo econdémico e social, e é na qualidade de
instrumento e materializacao de ideias e contradi¢does que o campo da arquitetura e do

urbanismo se tornam matéria para a historia. Assim, o presente trabalho visa,



contribuir para a compreensao da producao urbanistica e arquitetonica de que também
resulta a paisagem maringaense, o conteudo e sentido de modernidade eventualmente
nela presente. Tomando como objeto a pratica e discurso projetual em arquitetura e
urbanismo, investiga do ponto de vista das dindmicas de circulacdo, apropriacao e
reelaboracao de ideias e discursos a eles subjacentes, no processo de constru¢ao de um
ideario/nacao modernos, expressado tanto no processo de metropolizacao de centros
como Rio de Janeiro e Sdo Paulo, como no processo de desbravamento e ocupacao do
hinterland do pais. Imprime-se a investigacao acerca da modernizacao em determinada
regido no interior do pais uma abordagem que vai além do produto arquitetonico e
urbano, mas que evidencie a partir dele a relagao entre arquitetura e sociedade, através

do estudo de agentes envolvidos e sua interacao nas referidas dinamicas.

A construcao do territorio do norte do Parana

A existéncia de grandes extensOes de terras propicias a expansao da cultura
cafeeira tornou-se grande elemento de atracao para o fluxo demogréafico e colonizador
no norte do Paran4, a partir do Estado de Sao Paulo. Cafeicultura e colonizacao seriam
marcantes na transformaciao tanto na paisagem quanto na economia paranaense
através do processo de extensao da fronteira agricola paulista, e em poucas décadas, os
cafezais tomariam o lugar ocupado anteriormente pelas matas nativas, marcando a
paisagem da regido, e constituindo o dinamismo dos negocios especulativos como
estimulo para a construcao dos assentamentos urbanos. Desta maneira, a conjuntura
econdmica se configuraria questdo fundamental na definicio de parametros da
ocupacao do territorio, e fator decisivo para a compreensao da sua urbanizacao.

Com efeito, esta regido paranaense se vincularia muito mais ao Estado de Sao
Paulo do que as demais regioes do Parana, tanto em termos economicos — sendo
considerada uma regido de economia paulista — quanto em termos culturais. A
ocupacao do "vazio" territorial que se encontrava distante e pouco se conectava com o
sul do Estado do Parana, configurar-se-ia pelo movimento intenso, de fluxos mais
diversos, com a metropole paulistana e o Estado de Sao Paulo.

A estruturacdo da rede de cidades da regido teria na atividade agricola
exportadora cafeeira uma importante condicionante e o binémio café-ferrovia teria
atuado como as linhas mestras de organizacao do territorio produtivo, ainda que as
rodovias estivessem em ascensdao como novo modelo de integracao do territorio
nacional. As vias de comunicacao se destacariam no desenvolvimento da estruturacao
da rede urbana desta regido, configurando-se como condicionantes fundamentais na
dindmica economica implantada. Dai ser decisiva para a colonizagdo do norte

paranaense a infraestrutura existente no estado de Sao Paulo, frente a precariedade das



ligacoes com o sul do Estado, especialmente Curitiba e o litoral. O desenvolvimento da
infraestrutura de transportes, além de fator fundamental para desvendar os fatores de
integracao entre o norte do Parana e o Estado de Sao Paulo, revela-se igualmente e por
isso mesmo elemento importante na construcao da paisagem. Dai a porg¢ao norte do
Estado constituir-se de modo fortemente ligado sécio e espacialmente ao Estado de Sao
Paulo, e especialmente a sua economia, estando esta zona separada também
fisicamente das outras regides do Parana. Mesmo com a expansao das rodovias na
década de 1950, a malha viaria visava conexdo direta com o Estado de Sao Paulo, ao
invés de promover ligacdo com o restante do Estado.

Vale evidenciar que, enquanto Sao Paulo consolidava seu processo de
industrializacdo, ao Parani caberia o papel de produzir géneros alimenticios e matérias
primas e o fornecimento de produtos de exportacao cuja receita, destinar-se-iam aos
investimentos estatais na industrializacao (FRESCA, 2004). Desta maneira, se o Parana
estava sujeito a economia e infraestrutura paulista, todavia Sao Paulo se valia dos
produtos agricolas paranaenses e da receita de suas exportacoes que seria utilizada na
acumulacao de capital centrada na industria nacional.

A regidao do norte do Parani, que se situa a cidade de Maringa, teve seu
planejamento promovido por uma empresa privada, a Companhia Melhoramentos
Norte do Paran4, sucessora a partir de 1944 da Companhia de Terras Norte do Parana,
empresa de capital inglés atuante neste estado a partir da década de 1920 que naquele
ano é adquirida por capitalistas paulistas e seria responsavel pela implantacao de uma
densa rede de cidades entre os anos de 1930 e 1960. Baseado na implantacdo da
ferrovia e na venda de glebas rurais destinadas ao plantio de café, em conjunto com a
criacdo e implantagao de cidades o esquema geral de colonizacdo da CTNP se fazia de
forma estruturada.

Diversos sao os autores dedicados sobre a questao dos "modelos urbanisticos",
em especial os britanicos, enquanto referéncias para o urbanismo praticado na capital
paulista e implantado no norte do Parana. Destaca-se a suposta influéncia howardiana
e sua formulacdo do conceito de cidade-jardim, assim como indagagoes que o plano de
ocupacao da CTNP apresentaria estreita afinidade com town & country planning
inglés.

A repeticdo das malhas regulares e geometrizadas revelava a preferéncia pela
ortogonalidade pelos loteadores. O desenho preferencialmente ortogonal e regular seria
de fato muito mais funcional para o parcelamento urbano, especialmente em aspectos
comerciais, nas cidades novas de colonizagao. A cidade de Maring4 - o primeiro grande
empreendimento urbano da Companhia Melhoramentos - apresentaria uma ruptura no

processo de ocupagao da regido, marcando possivelmente uma nova estratégia pelo



comando da Companhia. Até o0 momento apenas o Escritorio Técnico da Companhia
realizava os projetos urbanos, mas para este novo empreendimento — assim como para
a cidade de Cianorte (1953) — a Companhia contrataria um engenheiro-urbanista

paulistano.

O desenho da paisagem

As relagoes de significados bastantes especificos estabelecidas entre centro e
periferia que residem na base dos processos de expansdao da fronteira agricola,
infraestruturacao, colonizacao, constituicao da rede de cidades reproduzem-se no que
tange ao desenho de seus tracados, por profissionais de arquitetura, urbanismo e
engenharia. O plano da cidade de Maringa foi solicitado pela empresa colonizadora ao
engenheiro Jorge de Macedo Vieira, cujo trabalho é conferido grande afinidade com o
ideério cidade jardim, devido ao inicio de sua carreira na Cia. City (City of San Paulo
Improvements and Freehold Land Company Limited), onde teve a oportunidade de
estagiar ao lado de Barry Parker (BONFATO, 2003; STEINKE, 2007). A Cia. City
implantou em sua extensa area urbanizada da capital paulista, o conceito de
loteamento residencial tipo bairro-jardim, contratando o escritério de Raymond Unwin
e Barry Parker para a realizacao do que depois se tornou o Jardim América.

O tracado da cidade de Maringa é recorrentemente referenciado a um extenso
numero de referéncias formais de exemplares urbanos modernos europeus e
estadunidenses. Destaca-se o fato do desenho da cidade ser diferente do tracado
ortogonal das cidades anteriormente projetadas pela colonizadora ainda sob dominio
inglés, presente também nas oito quadras do ntcleo piloto implantado pela CTNP —
denominado Maringa Velho. A malha urbana é caracterizada pelo seu tragado regular,
radio-concéntrico no caso de algumas zonas residenciais, ortogonal no centro da
cidade, ou mesmo de carater mais monumental, na 4rea denominada como centro
civico da cidade. Porém, o mais notavel é sua divisao, desde o projeto inicial da cidade,
por usos especificos, sinalizando peculiar carater funcionalista. No anteprojeto de
Vieira, a cidade ficou subdividida em trés zonas residenciais (principal, popular e
operaria), zona industrial, zona comercial, dependéncias e armazéns da estrada de ferro
e os nucleos comerciais. A area central (Zona o01) foi destinada ao uso
comercial/residencial, com as mais diversificadas atividades e funcées, além de abrigar

o centro civico.
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Figura 1. Ante-Projeto da Cidade de Maringa, elaborado por Jorge de
Macedo de Vieira em meados da década de 1940.

Fonte: Acervo do Museu da Bacia do Parana

Neste contexto modernizador, o papel do plano urbanistico da cidade teve grande
importancia. De fato, Macedo Vieira, profissional formado em meio as discussoes
disciplinares da Politécnica e as praticas profissionais na metrépole paulistana nas
primeiras décadas do século XX, incorporou nos projetos para o norte do Parana as
ideias que 14 circulavam. Embora pautado em préaticas modernas, as especificidades do
plano ao mesmo tempo em que individualizaram o espagco urbano maringaense,
possivelmente pelos conhecimentos do seu projetista, materializam igualmente uma
faceta comercial advinda dos anseios comerciais dos grupos dirigentes que o promove

enquanto empreendimento capitalista.

O cenario da arquitetura

Com colonizacao e ocupagao territorial muito vinculada a Sao Paulo, a construcao
do espaco e da paisagem urbana de Maring4 nao seria distinta. De fato, a producao
arquitetonica somada as ligacoes historicas do periodo de colonizacao estabeleceriam
fortes relacoes de identificacdo com a arquitetura paulistana, reforcadas também pelo
trabalho dos profissionais provenientes desse Estado durante os anos 1950, através,

principalmente, de contatos entre agentes.



Maringa e todo o norte do Parana apresentaram rapido crescimento econémico, o
que lhes conferiu destaque e reconhecimento do dinamismo da regiao por todo o pais.
As imagens destas cidades e de todo o norte do Parand seriam veiculadas,
evidentemente pela Companhia colonizadora (CTNP/CMNP), como terras de
prosperidade, cujo interesse econdmico na venda de lotes levou a elaboracao de ampla
campanha publicitaria.

Devido a ocupacao do territorio e a derrubada da mata nativa que cobria a regiao,
pela abundancia do material, durante décadas predominaram na regiao, as construcoes
em madeira. Conforme Luz (1997), Maringa possuia em 1953 cerca de onze serrarias,
entre 1949 e 1952, das mais 1900 construcoes na cidade, 1650 eram de madeira. A
substituicdo das constru¢oes de madeira por alvenaria tornar-se-ia inevitavel. Ja no fim
dos anos 1940 apareciam as primeiras edificacoes em alvenaria de Maringd, também
nas edificacoes de uso publico e nos edificios administrativos.

A extensa producdo edificatoria em madeira convive, portanto, com
manifestacoes “modernas” das “grandes capitais”, de sentido nitidamente oposto no
que se refere tanto as formas quanto aos materiais utilizados, como é visivel nas
coberturas em “asas de borboleta” em contraste com as recorrentes coberturas de duas
aguas, na opcao pela alvenaria (e talvez nao necessariamente a estrutura independente
em concreto armado) em detrimento da madeira. A manifestacdo mais notavel dessa
arquitetura moderna em Maringd seria o conjunto de projetos elaborados pelo
escritorio de José Augusto Bellucci. O arquiteto paulista foi convidado por indicagao de
Cassio da Costa Vidigal, entao presidente da CMNP, a atuar em Maringa em 1951
(VERRI JR., 2001). Sua atuacio se evidenciaria por um conjunto de projetos de
importancia no contexto urbano e na construgao da cidade. Nascido em Sao Paulo em
1907, José Augusto Bellucci formou-se em arquitetura pela Escola de Belas Artes de
Sao Paulo em 1933, e desde entdo desenvolvia sua carreira profissional em escritorio
proprio na capital paulista.

Bellucci seria responsavel por diversos projetos no municipio, tendo sido
contratado pela Companhia colonizadora sediada em Sao Paulo, pelo poder publico
municipal, pela Igreja e mesmo a sociedade civil. Foi contratado para elaborar o projeto
do Hotel Maringa (1951), Aeroporto da cidade (1953), do Maringa Clube (1956), da
Catedral (1957), da Praca Napoledo Moreira da Silva (1957), da urbanizacdo do
Cemitério Municipal (1964) e do Paco Municipal (1967), assim como, mais
tardiamente, da Praca Pedro II e do Teatro, ambos de 1976, que nao foram executados
(VERRI JR., 2001; REGO, 2012).



Figura 2. Centro civico de Maringa: a catedral e os primeiros edificios,

1972.
Fonte: Acervo do Museu da Bacia do Parana

A atuaciao de um profissional com referéncias modernas oriundo da metropole
paulistana indica que supostamente a cidade de urbanizacao recente, implantada com
projeto urbanistico original, como parte de um esforco tanto de empreendedores, num
primeiro momento, quanto posteriormente da elite local no sentido de qualificar
Maringa como uma cidade "moderna", que apresentava "ideal modernizador" e
preconizava a construcdo de projetos de "arquitetura moderna". A atuacdo de Bellucci
sdo recorrentemente acrescidos “eventos emblematicos” como a presenca de Rino Levi
e Roberto Cerqueira César na cidade em 1956. A visita dos profissionais estava atrelada
ao projeto de uma agéncia local do banco paulistano Sul Americano do Brasil, para
quem o arquiteto ja havia trabalhado e cujo diretor estava ligado a direcao da
companhia colonizadora (REGO, 2012). Este evento, na verdade, vai em sentido
contrario a versao segundo a qual haveria entdo na cidade, inicialmente pela
companhia colonizadora, dando continuidade ao seu discurso, posteriormente pelo
poder publico, por agentes da industria da construcao civil e "alta sociedade" a possivel
intencdo de manter-se alinhado a modernidade dos grandes centros nacionais,

principalmente as ideias vigentes na metropole paulista. Exemplo disto seria o caso do



Country Club, cujo projeto é encomendado por grupo da alta sociedade maringaense a
Icaro de Castro Mello, conhecido pelo seu trabalho em edificacdes esportivas, em
especial pelo projeto do Ginasio do Ibirapuera (1952), e o edificio Maringa (1962),
projetado por Salvador Candia, arquiteto também radicado em Sao Paulo com atuacao
destacada na area de edificios comerciais e habitacionais.

A influéncia “moderna” na arquitetura seria manifestada nao somente na esfera
especializada e nas obras publicas, mas alguns elementos do repertorio modernista
proliferaram na construgio de residéncias. De fato, algumas caracteristicas formais da
arquitetura "modernista" proliferaram no desenho e na configuragdo de muitas casas
maringaenses erguidas nesta época. Esta manifestacao era, na maioria das vezes, mais
pontual ou superficial, como no caso das fachadas, onde se "percebia a ‘colagem’ de
aspectos construtivos modernistas, sem muita relacio com seu interior"
(DELMONICO, 2010, p.123).

Destaca-se também o papel Poder Publico neste processo de urbanizacdo da
cidade. Claramente podem ser identificadas na legislacio da cidade intencoes
dominantes acerca da modernizacdo da arquitetura, prevendo nao apenas novos
aspectos formais, como também, novas tecnologias e materiais, e a participacdao de
profissionais especializados. As intenc¢oes das leis para que se construissem edificios em
“arquitetura moderna” teria servido de incentivo ou até mesmo pode ter influenciado a
forma arquitetonica, a técnica construtiva e os materiais de construcao das edificacgoes.
Podemos citar o caso da Catedral Metropolitana da cidade. Sua arrojada estrutura de
grande porte em concreto aparente era realmente proxima a experiéncias
contemporaneamente realizadas por arquitetos paulistas, como o era o autor do
projeto, José Augusto Bellucci.

Por outro lado, outros exemplares da producao edificatoria na cidade indicam o
carater muitas vezes contraditério embutido em tais iniciativas, sobretudo no que se
refere a oposic¢ao entre discurso modernizador e a pratica decisoria, a distancia entre as
concepcoes iniciais e as solucdes efetivamente adotadas. Expressiva desse debate seria
a construcdo de duas obras publicas: o Grande Hotel em 1951, e o Pago Municipal em
1967, ambos do arquiteto paulista José Augusto Bellucci. Localizadas na Zona Central,
area nobre da cidade, prevista por Macedo Vieira para o centro civico, demonstrariam
serem projetos arrojados para a época. O Grande Hotel de Maringa (1950-51) projetado
dentro dos "principios da arquitetura funcional" teve uma das versdes reprovadas,
supostamente devido ao custo, que apresentava uma composicao cubica marcada por
um bloco envidracado (VERRI JR., 2001). Dessa maneira, o edificio construido é
tecnicamente mais simples construido baseado no uso de materiais locais e

tradicionais. De grande importancia no contexto urbano, o edificio do Paco Municipal



(1967) projetado por Bellucci revelava concepgio estrutural e estética audaciosa. A
proposta de verticalizacdo seria condizente com a monumentalidade e importancia
ambicionada por um edificio projetado para ser a sede municipal. Mas, apesar disso, o
projeto de Bellucci ndo foi construido, sendo substancialmente modificado sem
comunicacdo aos autores do projeto devido aos altos custos e a tecnologia que a cidade

nao dispunha.

Figura 3. O Grande Hotel Maringa, 1957.

Fonte: Acervo do Museu da Bacia do Parana

Consideracoes Finais

O processo de urbanizacao da cidade de Maring4 construiu-se com base na
formacao de uma nova cidade em um novo territorio, diante dos interesses das elites
locais e das demandas de grupos estrangeiros que vislumbravam a construcao de uma
imagem local muito especifica, através do plano urbanistico que teve grande
importancia neste contexto modernizador.

Dessa maneira, sem desconsiderar os anseios politicos e comerciais dos grupos
dirigentes que as promovem enquanto empreendimento capitalista implantaram-se
neste territério ideias modernas de ocupacao territorial na intencao de construir uma
paisagem bastante simbolica. No entanto, deve se considerar igualmente a vasta

experiéncia paulista e as dinamicas que se estabeleceram entre estas regides. Contudo,



tal perspectiva, ndo desconsidera a forma cautelosa pela qual esta Companhia realizou
seu empreendimento, mas que de fato evidenciaria uma preocupag¢ao muito mais de
ordem econdmica do que vinculada a qualquer influéncia espacial. A construcao do
territorio e a rede de cidades descenderam de um processo de racionalizagdo econémica
do empreendimento colonizador, importando em racionalizagcdo do territério
produtivo, e a estreita relacio estabelecida entre frente pioneira e metropole
paulistana, desde o loteamento e implantacdo dos ndcleos urbanos até a atuacao de
profissionais paulistas, encontraria ressonancias também na expressdo arquitetonica
moderna.

De fato, as dinamicas entre a metropole paulistana e a regiao de ocupacgao recente
enriqueceriam os processos de expansao territorial além da modificacao da paisagem.
O espaco, assim como a paisagem, alteraram-se acompanhando o desenvolvimento e
atendendo as necessidades das estruturas econémicas e sociais. No que tange a
arquitetura, destaca-se a atuacao dos profissionais foraneos na cidade, especialmente
os paulistas, como parte de um esforco de liderancas locais no sentido de qualificar
Maringa como uma cidade "moderna", que apresentava "ideal modernizador" e que
preconizava a construcao de projetos de "arquitetura moderna", ainda que muitas vezes

nao se concretizavam.
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